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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Abdeckklappe fur ein Fahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft eine Abdeckklappe (1) fur ein 
Fahrzeug, die mittels einer Lagereinrichtung bewegbar 
gelagert und mittels eines Verstellantriebs zwischen ihrer 
Schlieftstellung und ihrer Freigabestel lung verstellbar ist, 
wobei die Lagereinrichtung (7, 8 bis 13) eine erste 
Schwenkachse (14, 17), um welche die Abdeckklappe (1) 
eine erste Schwenkbewgung ausfuhrt, und eine zweite 
Schwenkachse (6) aufweist, um welche die Abdeckklappe 
(1) eine zweite Schwenkbewegung ausfuhrt. Zweckmafti- 
gerweise kann vorgesehen sein, daft ein Antriebsschlitten 
(21) an einem zur zweiten Schwenkachse (6) konzentri- 
schen Kreisbahnabschnitt (5) gefuhrt ist und uber eine 
Koppeleinrichtung (25) mit der Abdeckklappe (1) verbun- 
den ist, und daft ein mit der Lagerplatte (7) verbundener 
Riegelstein (30) an dem Kreisbahnabschnitt (5) gefuhrt ist 
■ und die Lagerplatte (7) an der Basishalterung (2) festlegt, 
i wahrend der bewegte Antriebsschlitten (21) die Abdeck- 
» klappe (1) um die erste Schwenkachse (14, 17) ver- 
schwenkt, und nach dem Freigeben der Lagerplatte (7) 
diese mit dem Antriebsschlitten (21) koppelt, um die Ver- 
schwenkung der Lagerplatte (7) um die zweite Schwenk- 
achse (6) auszufiihren. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Abdeckklappe fur ein 
Fahrzeug, die mittels einer Lagereinrichtung bewegbar gela- 
gert und mittels eines Verstellantriebs zwischen ihrer 5 
SchlieBstellung und ihrer Freigabestellung verstellbar ist. 
[0002] Aus der DE 42 32 147 CI ist eine Abdeckklappe 
fur eine Durchtrittsoffnung eines Gestangeteils an einem 
Kraftfahrzeug mit Faltverdeck bekannt geworden, die etwa 
in Fahrzeuglangsrichtung an karosserieseitigen Fuhrungs- 10 
schienen verstellbar gelagcrt ist, wobei die Fiihrungsschie- 
nen beidseits der in etwa horizontal angeordneten Abdeck- 
klappe angeordnet sind. Beim SchlieBen des Faltverdecks 
verlagert das Gestangeteil oder ein damit verbundenes Ele- 
ment die Abdeckklappe gegen die Kraft einer Druckfeder 15 
aus ihrer SchlieBstellung in ihre Offenstellung, in der sie die 
Durchtrittsoffnung freigibt und in der sie unter einem Ver- 
kleidungsteil des Fahrzeuges angeordnet ist. Da die Ab- 
deckklappe in ihrer horizontalen Ausrichtung verschoben 
wird, benotigt sie auch in ihrer Freigabe- oder Offenstellung 20 
groBen Ablageraum in horizontaler Querrichtung. 
[0003] Aus der DE 296 02 762 Ul ist eine bewegbare Ab- 
deckplatte fur eine Aussparung im oberen Seitenrandbereich 
eines Cabrios mit einem versenkbaren Faltverdeck beschrie- 
ben, wobei Verdeckgestangeteile des versenkbaren Faltver- 25 
decks beim Offnen und beim SchlieBen des Verdecks die 
Aussparung durchgreifen. Die Abdeckplatte ist als etwa in 
Fahrzeuglangsrichtung verlagerbares Schiebeteil gebildet, 
das mittels einem als Druckfeder gebildeten Ruckstellorgan 
verstellbar ist. Auch diese Abdeckplatte bzw. das Schiebe- 30 
teil benotigt erheblichen Bauraum in horizontaler Querrich- 
tung beim Offnen bzw. Ablegen. 

[0004] Aus der DE199 56 882A1 ist eine verstellbare 
Klappe in der Verkleidung eines Fahrzeugs bekannt gewor- 
den, die mittels einer Klappenkinematik zwischen einer 35 
SchlieBstellung und einer Freigabestellung verstellbar ist. 
Beim Verstellen der Klappe aus der SchlieBstellung wird 
diese zunachst um eine Schwenkachse verschwenkt und an- 
schlieBend an einer fahrzeugfesten vertikalen Kulissenbahn 
hinter der Verkleidung parallel zu dieser abgesenkt. 40 
[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
eingangs genannte Abdeckklappe zu schaffen, die mit einer 
einfachen Lagereinrichtung und in einem verbesserten Be- 
wegungsablauf platzsparend in eine Ablagestellung beweg- 
bar ist. 45 
[0006] Diese Aufgabe wird bei der oben genannten Ab- 
deckklappe erfindungsgemaB dadurch gelost, daB die Lager- 
einrichtung eine erste Schwenkachse, um welche die Ab- 
deckklappe eine erste Schwenkbewegung ausfuhrt, und eine 
zweite Schwenkachse aufweist, um welche die Abdeck- 50 
klappe eine zweite Schwenkbewegung ausfuhrt. Durch das 
Verschwenken der Abdeckklappe um zwei unterschiedliche 
Schwenkachsen konnen eine Vielzahl optimierbarer Bewe- 
gungsablaufe zum Offnen und Ablegen der Abdeckklappe 
konstruktiv festgelegt werden. Die Schwenkachsen sind 55 
dementsprechend unterschiedlich festlegbar und konnen 
auch durch entsprechende Lagereinrichtung wahrend der 
Schwenkbewegung verlagerbar sein. 
[0007] Die Abdeckklappe ist fur unterschiedliche Einsatz- 
zwecke geeignet wie z. B. zum Abdecken einer Durchtritts- 60 
offnung fiir das Gestange eines ablegbaren Faltverdecks, 
zum Abdecken eines Tankverschlusses oder dergleichen 
oder auch fur beliebige Verkleidungsteile an einem Fahr- 
zeug. 

[0008] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 65 
den Unteranspruchen angegeben. 

[0009] Vorzugsweise fuhrt die Abdeckklappe die erste 
Schwenkbewegung beim Verstellen aus ihrer SchlieBstel- 



lung und die zweite Schwenkbewegung beim im wesentli- 
chen gleichzeitigen oder sich anschlieBenden Verschwenken 
in die Freigabestellung aus. Somit konnen die beiden 
Schwenkbewegungen zeitlich getrennt sein oder auch uber- 
lappend ablaufen. Fiir die Verstellung bzw. Verschwenkung 
der Abdeckklappe kann demnach zumindest eine Antriebs- 
einrichtung mit einem oder mehreren Antriebsmotoren vor- 
gesehen sein. 

[0010] Um eine Vielzahl von Bewegungsbahnen fur die 
Schwenkbewegung der Abdeckklappe festlegen zu konnen, 
ist es zweckmaBig, wenn die erste Schwenkachse und die 
zweite Schwenkachse nichtparallel zueinander und insbe- 
sondere in zueinander senkrechten Ebenen verlaufen. 
[0011] Eine bevorzugte Gestaltung sieht vor, daB die La- 
gereinrichtung eine Lagerplatte aufweist, die an einer Basis- 
halterung um die zweite Schwenkachse schwenkbar gela- 
gert ist, und daB an der Lagerplatte eine Gelenkeinrichtung 
die erste Schwenkachse fiir die Abdeckklappe bildet. Unter 
Lagerplatte ist jedes Bauteil oder jede Baugruppe zu verste- 
hen, das bzw. die ein Schwenklager enthalt und damit an der 
fahrzeugfesten Basishalterung oder Grundstruktur schwenk- 
bar gelagcrt ist. Die Gelenkeinrichtung ist beispieisweise 
ein Viergelenk, das derart ausgelegt sein kann, daB die erste 
Schwenkachse beim Verschwenken verlagert wird und da- 
bei die Abdeckklappe an die Lagerplatte annahert. Wahrend 
bei einer festgelegten Schwenkachse die Abdeckklappe zur 
Schwenkachse einen konstanten Abstand beibehalt, kann 
durch die sich verlagernde Schwenkachse die Abdeckklappe 
nahe an die Lagerplatte angelegt werden und dabei ein Ver- 
satz parallel zur Lagerplatte, insbesondere in Richtung zur 
zweiten Schwenkachse, eingestellt werden. 
[0012] Vorzugsweise wir die Abdeckklappe mittels nur ei- 
ner Antriebseinrichtung der Verstelleinrichtung um die bei- 
den Schwenkachsen verschwenkt. Dabei kann vorgesehen 
sein, daB der Verstellantrieb auf einem ersten Bewegungs- 
weg die Abdeckklappe um die erste Schwenkachse ver- 
schwenkt, wahrend sie die Lagerplatte ortsfest halt, und auf 
einem sich anschlieBenden zweiten Bewegungsweg die La- 
gerplatte mit der daran schwenkfest gehaltene Abdeckplatte 
um die zweite Schwenkachse verschwenkt. 
[0013] Wenn nur eine Antriebseinrichtung vorgesehen ist, 
ist zweckmaBigerweise eine Koppeleinrichtung zum Ein- 
und Auskoppeln des Antriebs fiir die jeweilige Schwenkbe- 
wegung vorgesehen. Eine derartige Koppeleinrichtung ist 
beispieisweise eine Riegeleinrichtung in Form eines Riegel- 
steins, der die antriebswegabhangige Kopplung der An- 
triebseinrichtung mit der Lagereinrichtung ausfuhrt. 
[0014] Die Antriebseinrichtung bzw. die Verstelleinrich- 
tung enthalt vorzugsweise einen Antriebsschlitten, der an ei- 
nem zur zweiten Schwenkachse konzentrischen Kreisbahn- 
abschnitt gefuhrt ist und uber eine Koppeleinrichtung mit 
der Abdeckklappe verbunden ist. Des weiteren ist der mit 
der Lagerplatte verbundene Riegelstein an dem Kreisbahn- 
abschnitt gefuhrt, um die Lagerplatte an der Basishalterung 
festzulegen, wahrend der bewegte Antriebsschlitten die Ab- 
deckklappe um die erste Schwenkachse verschwenkt. Nach 
dem Freigeben der Lagerplatte koppelt der Riegelstein diese 
mit dem Antriebsschlitten, um die Verschwenkung der La- 
gerplatte um die zweite Schwenkachse auszufuhrcn. 
[0015] Der Riegelstein ist zweckmaBigerweise zwischen 
einer Verriegelung an dem Antriebsschlitten und einer Ver- 
riegelung an der Basishalterung bzw. dem Kreisbahnab- 
schnitt verstellbar. 

[0016] Um den Riegelstein kraft- und lastfrei verstellen zu 
konnen, ist es zweckmaBig, wenn der Antriebsschlitten an 
einem insbesondere einstellbaren Anschlag an der Lager- 
platte zum Ubertragen der Antriebskraft anliegt. 
[0017] Das Verstellen des Riegelsteins wird erleichtert, 
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wenn der Kreisbahnabschnitt und/oder der Antriebsschlitten 
zumindest eine Ausruckschrage aufweist bzw. aufweisen, 
urn den Riegelstein aus seinem Koppeleingriff zu losen. 
[0018] Mittels eines Antriebsmotors konnen beispiels- 
weise zwei gleichartige Abdeckklappen iiber jeweilige An- 5 
triebskabel gleichzeitig betatigt werden. 
[0019] Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Abdeckklappe unter Bezugnahme auf die Zeichnungen na- 
her erlautert. Es zeigt: 

[0020] Fig. 1 in einer Draufsicht die Unterseite einer in io 
SchlieBstellung angeordneten Abdeckklappe mit ihrer La- 
gereinrichtung; 

[0021] Fig. 2 in einer vergroBerten Ansicht die Unterseite 
der Abdeckklappe mit ihrer Lagereinrichtung in SchlieBstel- 
lung; 15 
[0022] Fig. 3 in einer Draufsicht die von der in einer Zwi- 
schenstellung angeordneten Lagereinrichtung hochge- 
klappte Abdeckklappe; 

[0023] Fig. 4 in einer Draufsicht die Abdeckklappe und 
die Lagereinrichtung in einer gegenuber der Stellung der 20 
Fig. 3 weiterbewegten Stellung; 

[0024] Fig. 5 in einer weiteren Ansicht die Abdeckklappe 
und die Lagereinrichtung in der Stellung der Fig. 4; 
[0025] Fig. 6 in einer Draufsicht die hochgeklappte Ab- 
deckklappe in einer Schwenkzwischenstellung; und 25 
[0026] Fig. 7 in einer Draufsicht die hochgeklappte Ab- 
deckklappe in einer herabgeschwenkten Freigabestellung. 
[0027] Eine Abdeckklappe 1 ist im nachfolgend beschrie- 
benen Ausfuhrungsbeispiel an einem Cabriolet angebracht 
und zum VerschlieBen oder Freigeben einer Durchtrittsoff- 30 
nung am jeweiligen oberen Seitenrandbereich der Karosse- 
rie, der sich an die Fahrzeugtiiren nach hinten anschlieBt, 
vorgesehen. Die Anordnung einer diesem Zweck dienenden 
Abdeckklappe ist beispielsweise in der DE 296 02 762 Ul 
beschrieben. Die Durchtrittsoffnung ist fur den Durchtritt 35 
von Gestangeteilen eines ablegbaren Verdecks des Cabrio- 
lets an den entsprechenden Stellen der Karosserie in etwa 
oberhalb des fahrzeugfesten Hauptlagers des Verdecks vor- 
gesehen. 

[0028] Eine Lagereinrichtung fur die Abdeckklappe 1 ent- 40 
halt eine Basishalterung 2, die eine an der Fahrzeugkarosse- 
rie unter einer Fondseitenverkleidung in etwa in Fahrzeug- 
langsrichtung befestigte Platte 3 mit einem Schwenklager 4 
und einer Fuhrung in Form eines sich beispielsweise iiber ei- 
nen Winkel a von etwa 150° erstreckenden Kreisbahnab- 45 
schnittes 5 aufweist (siehe Fig. 7), dessen Mittelpunkt mit 
der Schwenkachse 6 des Schwenklagers 4 zusammenfallt. 
Am Schwenklager 4 der Basishalterung 2 ist ein Lagerbau- 
teil oder eine Lagerplatte 7 fur die Abdeckklappe 1 ver- 
schwenkbar gelagert. Die Lagerplatte 7 enthalt randseitig 50 
zwei voneinander beabstandete Lagerhalterungen 8 und 9, 
an denen jeweilige gleichartige Lagerhebel 10 und 11 in 
Schwenkgelenken 12 bzw. 13 urn eine gemeinsame 
Schwenkachse 14 schwenkbar gelagert sind. Mit ihren ande- 
ren Enden sind die Lagerhebel 10 und 11 an entsprechenden 55 
Klappenhalterungen 15 und 16 urn eine gemeinsame 
Schwenkachse 17 schwenkbar gelagert. Ein z. B. zwischen 
den beiden Lagerhebeln 10 und 11 angeordneter langerer 
Lagerhebel 18 ist einerseits an der Lagerplatte 7 in der Nahe 
des Schwenklagers 4 und andererseits an der Abdeckklappe 60 
1 um eine von der Schwenkachse 17 parallel versetzte 
Schwenkachse 19 gelagert und kann durch einen Schlitz 20 
in der Lagerplatte 7 hindurchschwenken. Der langere Lager- 
hebel 18 bildet mil den beiden gleichartigen kiirzeren Lager- 
hebeln 10 und 11 ein Viergelenk, mit dem die Abdeckklappe 65 
1 aus ihrer SchlieBstellung (Fig. 1) in ihre Freigabe- oder 
Offenstellung (Fig. 7) an die Innenseite der Lagerplatte 7 
schwenkbar ist, wobei der Bewegungsweg der aus den bei- 
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den Schwenkachsen 14 und 17 gebildeten effektiven 
Schwenkachse (in den Figuren nicht dargestellt) der Ab- 
deckplatte 1 durch Auslegung des Viergelenks festlegbar ist 
(die effektive Schwenkachse ist in den Figuren nicht darge- 
stellt). 

[0029] Ein Verstellantrieb fur die Abdeckklappe 1 enthalt 
einen Antriebsschlitten 21, der in dem nutformig gebildeten 
Kreisbahnabschnitt 5 verschiebbar aufgenommen ist und 
mit einem drucksteifen Antriebskabel 22, das in einer Ka- 
belfuhrung 23 am Nutgrund verlauft, verbunden ist und von 
diesem mittels eines Antriebsmotors 24 in beiden Richtun- 
gen verschiebbar ist. Der Antriebsschlitten 21 ist iiber eine 
langeneinstellbare Koppelstange 25 mit einem Fortsatz 26 
des ersten Lagerhebels 10 gelenkig verbunden, beispiels- 
weise iiber zwei Kugelgelenke 27 und 28 an den beiden En- 
den der Koppelstange 25. 

[0030] Die Lagerplatte 7 enthalt ein im Bereich des Kreis- 
bahnabschnitts 5 angeordnetes AuBenteil 29, an dem ein in 
dem Kreisbahnabschnitt 5 angeordneter Riegelstein 30 um 
einen Lagerzapfen 31 schwenkbar gelagert ist. Der Riegel- 
stein 30 enthalt einen Schaft 32 und einen Riegelsteinkopf 

33 mit einem zum Schwenklager 4 gerichteten Innenvor- 
sprung 34 und einem entgegengesetzten AuBenvorsprung 
35, die jeweils eine zum Lagerzapfen 31 gerichtete schrage 
Steuerflache 36 bzw. 37 aufweisen. Der Antriebsschlitten 21 
weist eine Ausnehmung 38 auf, die an die Form des AuBen- 
vorsprungs 35 des Riegelsteinkopfs 33 angepaBt ist und die- 
sen mit Spiel in Langsrichtung des Kreisbahnabschnitts 5 
aufnimmt, wahrend der gegenuberliegende Innenvorsprung 

34 an der Innenflache 39 des Kreisbahnabschnitts 5 anliegt. 
[0031] Die Innenflache 39 des Kreisbahnabschnitts 5 ent- 
halt eine Ausnehmung 40, die zum Aufnehmen des Innen- 
vorsprungs 34 des Riegelsteinkopfs 33 an diesen angepaBt 
ist. Wenn der Riegelstein 30 mit seinem Innenvorsprung 34 
in die Ausnehmung 40 eingeschwenkt und darin festgeiegt 
ist, kann der Antriebsschlitten 21 iiber den Riegelstein 30 
hinaus weiter verschoben werden, wobei der AuBenvor- 
sprung 35 an dem dem Antriebskabel 22 zugewandten in ra- 
dialer Richtung schmaleren Abschnitt 41 des Antriebsschlit- 
tens 21 entlang gleiten kann. 

[0032] In seiner SchlieBstellung (Fig. 1 und 2) ist die Ab- 
deckklappe 1 biindig zur angrenzenden FahrzeugauBenhaut 
(nicht dargestellt) und zu einer im Ausfuhrungsbeispiel be- 
nachbarten Schwenkklappe 42 angeordnet. Die Lagerplatte 
7 ist in ihrer Schwenkstellung einerseits durch einen Bolzen 
43 am Endanschlag in einer an der Basishalterung 2 gebilde- 
ten Kreisbogenfuhrung 44 und andererseits durch den In- 
nenvorsprung 34 des Riegelsteinkopfs 33 gehalten, der in 
die Ausnehmung 40 an der Innenflache 39 des Kreisbahnab- 
schnitts 5 eingeschwenkt und durch den Antriebsschlitten 
21 darin gehalten ist. Die Abdeckplatte 1 ist in ihrer durch 
die Stellung des Viergelenks bestimmten Schwenkstellung 
durch die Koppelstange 25 und den Antriebsschlitten 21, der 
die Endstellung seiner Verschiebebewegung in der groBten 
Entfernung vom Antriebsmotor 24 eingenommen hat und 
iiber das Antriebskabel 22 und den ruhenden Antriebsmotor 
24 blockiert ist, festgeiegt. 

[0033] Zum Offnen der Abdeckklappe 1 wird mittels des 
betatigten Antriebsmotors und des Antriebskabels der An- 
triebsschlitten 21 entlang der Fuhrung des Kreisbahnab- 
schnitts 5 bewegt, wobei bei weiterhin blockierter Lager- 
platte 7 die Koppelstange 25 iiber das Viergelenk die Ab- 
deckklappe 1 um die erste Schwenkachse in eine Anord- 
nung in etwa parallel zur Lagerplatte 7 schwenkt (Fig. 3). 
[0034] Auf dem letzten Bewegungsweg in diese Zwi- 
schenstellung oder bei der Weiterbewegung aus dieser Zwi- 
schenstellung trifft der Antriebsschlitten 21 mit seinem dem 
Antriebskabel 22 zugewandten Vorderende 45 auf einen ins- 
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besondere einstellbaren Anschlag 46 am AuBenteil 29 der 
Lagerplatte 7. In dieser Stellung des Antriebsschlittens 21 
relativ zur Lagerplatte 7 (Fig. 4) ist die Ausnehmung 38 des 
Antriebsschlittens 21 auf der Hone des Riegelsteinkopfs 33 
angeordnet und kann somit dessen AuBenvorsprung 35 auf- 5 
nehmen, der bei der anfanglichen Schwenkbewegung der 
Lagerplatte 7, die durch den weiter gezogenen und an dem 
Anschlag 46 anliegenden Antriebsschlitten 21 erfolgt, von 
einer Ausriickschrage 47 an der Ausnehmung 40 in Kontakt 
mit der Steuerflache 36 aus dieser herausgedriickt wird. Der to 
Riegelstein 30 wird somit, ohne von einer Riegelkraft bela- 
stet zu sein, aus der Verriegelung an dem Kreisbahnab- 
schnitt 5 in eine lastfreie Aufnahmestellung an den An- 
triebsschlitten 21 verschwenkt (Fig. 4 und 5). Der weiterbe- 
wegte Antriebsschlitten 21, der durch seinen Kontakt an 15 
dem Anschlag 46 relativ zu der Lagerplatte 7 ortsfest bleibt 
und damit die Schwenkstellung der Abdeckplatte 1 um die 
erste Schwenkachse konstant halt, verschwenkt die Lager- 
platte 7 am Schwenkgelenk 4 um die zweite Schwenkachse 
(Fig. 6) bis in die Freigabe- oder Offenstellung (Fig. 7), in 20 
der die Lagerplatte 7 mit dem Bolzen 43 an dem gegenuber- 
liegenden Endanschlag 48 der Kreisbogenfiihrung 44 an- 
liegt. Der Antriebsmotor wird durch eine Sensoreinrichtung 
abgeschaltet. 

[0035] In dieser Freigabestellung mit geoffheter und um 25 
zwei Schwenkachsen verschwenkter Abdeckklappe 1 kann 
das Verdeck aus seiner Ablagestellung hochgeschwenkt 
werden, wobei sich die Gestangeteile durch die freigege- 
bene Offhung in der FahrzeugauBenhaut bewegen. 
[0036] Das SchlieBen der Abdeckklappe 1 erfolgt in ent- 30 
gegengesetztem Bewegungsablauf, wobei zunachst uber das 
Antriebskabel 22 der Antriebsschlitten 21 verschwenkt 
wird, der dabei uber die Eingriffsschrage 49 auf den AuBen- 
vorsprung 35 des Riegelsteinkopfes druckt, der nicht aus- 
weichen kann, da er an der Innenfl ache gleitend anliegt. So- 35 
mit zieht der Antriebsschlitten 21 uber den Eingriff mit dem 
Riegelstein 30 die Lagerplatte 7 in Schwenkrichtung (im 
Uhrzeigersinn gemaB Fig. 6), bis der Bolzen 43 an dem 
Endanschlag 50 der Kreisbogenfiihrung 44 anliegt und das 
weitere Verschwenken der Lagerplatte 7 blockiert. Der wei- 40 
ter bewegte Antriebsschlitten 21 schwenkt nun den uber sei- 
nen Lagerzapfen gegen wei teres Verschieben blockierten 
Riegelstein 30 in die Ausnehmung 40 an der Innenflache 39 
des Kreisbahnabschnitts 5 und halt diesen auf seinem weite- 
ren Verschiebeweg mit seinem schmaleren Abschnitt 41 in 45 
der Riegelstellung, wodurch die Lagerplatte 7 gegen Zu- 
riickschwenken blockiert gehalten ist. In der Endstellung 
des Antriebsschlittens 21 ist die SchlieBstellung der Ab- 
deckklappe 1 wieder erreicht (Fig. 1). Die Endstellung der 
Abdeckklappe 1 wird z. B. durch einen Anschlag am Vier- 50 
gelenk und einen entsprechenden Kraftsensor, der den Be- 
wegungswiderstand erfaBt und dementsprechend den An- 
triebsmotor 24 abschaltet, oder durch Abschalten des An- 
triebsmotors 24 nach einer festgelegten, von einem Hallsen- 
sor erfaBten Umdrehungszahl des Antriebsmotors vorge- 55 
nommen. 

1 Abdeckklappe 

2 Basishalterung 

3 Platte 

4 Schwenklager 60 

5 Kreisbahnabschnitt 

6 Schwenkachse 

7 Lagerplatte 

8 Lagerhalterung 

9 Lagerhalterung 65 

10 Lagerhebel 

11 Lagerhebel 

12 Schwenkgelenk 
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13 Schwenkgelenk 

14 Schwenkachse 

15 Klappenhalterung 

16 Klappenhalterung 

17 Schwenkachse 

18 Lagerhebel 

19 Schwenkachse 

20 Schlitz 

21 Antriebsschlitten 

22 Antriebskabel 

23 Kabelfiihrung 

24 Antriebsmotor 

25 Koppelstange 

26 Fortsatz 

27 Kugelgelenk 

28 Kugelgelenk 

29 AuBenteil 

30 Riegelstein 

31 Lagerzapfen 

32 Schaft 

33 Riegelsteinkopf 

34 Innenvorsprung 

35 AuBenvorsprung 

36 Steuerflache 

37 Steuerflache 

38 Ausnehmung 

39 Innenflache 

40 Ausnehmung 

41 Abschnitt 

42 Schwenkklappe 

43 Bolzen 

44 Kreisbogenfiihrung 

45 Vorderende 

46 Anschlag 

47 Ausriickschrage 

48 Endanschlag 

49 Eingriffsschrage 

50 Endanschlag 

Patentanspriiche 

1. Abdeckklappe fur ein Fahrzeug, die mittels einer 
Lagereinrichtung bewegbar gelagert und mittels eines 
Versteilantriebs zwischen ihrer SchlieBstellung und ih- 
rer Freigabestellung verstellbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lagereinrichtung eine erste 
Schwenkachse (14, 17), um welche die Abdeckklappe 
(1) eine erste Schwenkbewegung ausfiihrt, und eine 
zweite Schwenkachse (6) aufweist, um welche die Ab- 
deckklappe (1) eine zweite Schwenkbewegung aus- 
fiihrt. 

2. Abdeckklappe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdeckklappe (1) die erste Schwenk- 
bewegung beim Verstellen aus ihrer SchlieBstellung 
und die zweite Schwenkbewegung beim im wesentli- 
chen gleichzeitigen oder sich anschlieBenden Ver- 
schwenken in die Freigabestellung ausfuhrt. 

3. Abdeckklappe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die erste Schwenkachse (14, 17) und 
die zweite Schwenkachse (6) nichtparallel zueinander 
verlaufen. 

4. Abdeckklappe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die erste Schwenkachse 
(14, 17) und die zweite Schwenkachse (6) in zueinan- 
der senkrechten Ebenen verlaufen. 

5. Abdeckklappe nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lagereinrichtung eine 
Lagerplatte (7) aufweist, die an einer Basishalterung 



DE 101 43 365 A 1 

7 8 



(2) urn die zweite Schwenkachse (6) schwenkbar gela- 
gert ist, und daB an der Lagerplatte (7) eine Gelenkein- 
richtung (8 bis 13) die erste Schwenkachse (14, 17) fur 
die Abdeckklappe (1) bildet. 

6. Abdeckklappe nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB die Gelenkeinrichtung (8 bis 13) ein Vier- 
gelenk ist. 

7. Abdeckklappe nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Viergelenk (8 bis 13) die erste 
Schwenkachse beim Verschwenken derart verlagert, 10 
daB sich die Abdeckklappe (1) an die Lagerplatte (7) 
annahert. 

8. Abdeckklappe nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB mittels einer Antriebsein- 
richtung (21, 22, 25) des Verstellantriebs die Abdeck- 15 
klappe (1) um die beiden Schwenkachsen (14, 17 und 

6) verschwenkt wird. 

9. Abdeckklappe nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Verstellantrieb auf ei- 
nem ersten Bewegungsweg die Abdeckklappe (1) um 20 
die erste Schwenkachse (14, 17) verschwenkt, wahrend 
sie die Lagerplatte (7) ortsfest halt, und auf einem sich 
anschlieBenden zweiten Bewegungsweg die Lager- 
platte (7) mit der daran schwenkfest gehaltene Abdeck- 
platte (1) um die zweite Schwenkachse (6) ver- 25 
schwenkt. 

10. Abdeckklappe nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Riegelstein (30) die 
antriebswegabhangige Kopplung der Antriebseinrich- 
tung (21) mit der Lagereinrichtung (7) ausfuhrt. 30 

11. Abdeckklappe nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Antriebsschlitten (21) 
an einem zur zweiten Schwenkachse (6) konzentri- 
schen Kreisbahnabschnitt (5) gefuhrt ist und uber eine 
Koppeleinrichtung (25) mit der Abdeckklappe (1) ver- 35 
bunden ist, und daB ein mit der Lagerplatte (7) verbun- 
dener Riegelstein (30) an dem Kreisbahnabschnitt (5) 
gefuhrt ist und die Lagerplatte (7) an der Basishalte- 
rung (2) festlegt, wahrend der bewegte Antriebsschlit- 
ten (21) die Abdeckklappe (1) um die erste Schwenk- 40 
achse (14, 17) verschwenkt, und nach dem Freigeben 
der Lagerplatte (7) diese mit dem Antriebsschlitten 
(21) koppelt, um die Verschwenkung der Lagerplatte 
(7) um die zweite Schwenkachse (6) auszufuhren. 

12. Abdeckklappe nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB der Riegelstein (30) zwischen ei- 
ner Verriegelung an dem Antriebsschlitten (21) und ei- 
ner Verriegelung an der Basishalterung (2) bzw. dem 
Kreisbahnabschnitt (5) verstellbar ist. 

13. Abdeckklappe nach einem der Anspruche 10 bis 50 

12, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsschlitten 
(21) an einem insbesondere einstellbaren Anschlag 
(46) an der Lagerplatte (7) derart anliegt, daB der Rie- 
gelstein (30) kraftfrei verstellbar ist. 

14. Abdeckklappe nach einem der Anspruche 11 bis 55 

13, dadurch gekennzeichnet, daB der Kreisbahnab- 
schnitt (5) eine Ausruckschrage (47) aufweist, um den 
Riegelstein (30) aus seinem Koppeleingriff zu losen. 

15. Abdeckklappe nach einem der Anspruche 11 bis 

14, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsschlitten 60 
(21) eine Ausruckschrage (49) aufweist, um den Rie- 
gelstein (30) aus seinem Koppeleingriff zu losen. 

16. Abdeckklappe nach einem der Anspruche 11 bis 

15, dadurch gekennzeichnet, daB der Riegelstein (30) 
einen Riegelsteinkopf (33) mit Steuerflachen (36, 37) 65 
zum Ausriicken aus seinem jeweiligen Riegeleingriff 
aufweist. 

17. Abdeckklappe nach einem der Anspruche 1 bis 16, 



dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerplatte (7) zwi- 
schen zwei Anschlagen (48, 50) an der Basishalterung 
(2) um die zweite Schwenkachse (6) verschwenkbar 
ist. 

18. Abdeckklappe nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Antriebsmotor (24) 
uber eine Verbindungseinrichtung, insbesondere ein 
drucksteifes Antriebskabel (22), mit der Abdeckklappe 
(1) und der Lagerplatte (7) bzw. dem Antriebsschlitten 
(21) verbunden ist. 

19. Abdeckklappe nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsschlitten (21) 
uber eine Koppelstange (25) mit einem Hebel (8) des 
Viergelenks (8 bis 13) verbunden ist. 
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